Budeme jezdt,

za pulku?

Fabii na zemni plyn Skodovka zatim
neudélala. Zastoupil ji v tom jeden

z prodejcu: Havex Auto postavil takovych
fabii 150 pro statni urady. Ted jsou z nich
ro¢ni zanovni kombiky, silné lakadlo

pro Setriveé ridice.

endr na ro¢ni prondjem sto pa-
Tdeséti automobild  jezdicich

na zemni plyn vypsal Sttni trad
inspekce prace. Spole¢nost Havex Auto
z Vrchlabi v ni zvitézila s fabii, kterou
ve spolupréci se zkuSenymi plynafi pre-
stavéla na CNG.

Po roce uzivani urad Skodovky pri-
bézné vraci, v priméru maji najeto
8500km. Vznikd tak zajimavé mnoz-
stvi kvalitnich ojetin velmi Zadaného
typu. Posledni provedeni minulé Fabie
Combi bylo prodejnim trhdkem, ze-
jména s jednotkou 1.4 16V/63 kW. Jde
o velmi spolehlivy atmosféricky mo-
tor, ktery netrpi karbonovanim sacich
ventilll ani jinymi ne$vary modernich
prepliiovanych TSI. Je to asi posledni
auto, které muZete mit doma dvacet let
a jeho servis zvladnete se sousedem, co
délal mechanizatora u JZD. Zminénych
sto padesat aut z Havexu navic 14ka pre-
stavbou na stlaeny zemni plyn, ktery
ma ze vSech dostupnych paliv nejnizsi
zdanéni (jen 0,50 K¢ na kg, u benzinu je
to 12,84 K¢&/l), takze seCteno s vysokou
vyhfevnosti slibuje polovi¢ni nédklady
na ,,tankovani*.

Stanovili  jim  jednotnou cenu
239 000K¢. Jak jiz bylo zminéno, jde
o Fabie Combi 1.4 16V/63 kW, vyba-
vené dalkové ovladanym centrdlnim
zamykéanim, manudlni klimatizaci, elek-
trickym ovlddanim prednich oken a pa-
lubnim pocitacem (ktery vSak neni pro-
pojeny s plynovym pohonem a ukazuje
jen spotiebu benzinu). Ufad inspekce
price mél v téchto vozech mobilni
kanceldf, z niZ zbylo kvalitni bluetooth
handsfree Nokia.

Zacinamenahenzin . ...

N4&s kus slouzi Havexu jako pred-
vadéci viiz celého programu, takZe ma
najeto mnohem vic. Prevzali jsme ho
ve stavu 20 145 km s tim, Ze béhem
dvou mésict najedeme dalsich 5000 km,
béhem nichZz zhodnotime spotiebu
a dalsi provozni vlastnosti.
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Test zacal prevzetim ve Vrchla-
bi s prazdnou plynovou nadrzi. A¢ se
sit plnicich stanic na zemni plyn stile
rozristd (nyni je vefejnych pres 50),
ve Vrchlabi Zadn4 neni.

Do Hradce Kralové, kde mdame
domluveny rozhovor s Janem Kiesli-
chem, specialistou na plynové pohony,
tak jedeme na benzin. A jsme velmi
prekvapeni pruznosti i vitalitou atmo-
sférického motoru, ktery, byt by mél
byt jiz zduSeny emisni normou Euro 5,
reaguje na meziplyny jak na vystrel
z pistole. Samozfejmé s nacipovanymi
dieselovymi octaviemi tohle auto sou-
pefit nemiize a zdzracné dynamické
neni, ale diky rychle reagujicimu a do-
cela to¢ivému motoru ma jizda levnym
rodinnym kombikem i trochu sportovni
naboj. Primérnd spotfeba se ndm drzi
kolem 6,0 1/100 km, a jelikoz Natural 95
ted stoji obvykle 36,80 K¢/1, znamend to
néklady 2,21 K¢ na kazdy kilometr.

V Hradci Krilové zajizdime k nové
oteviené rychloplnici stanici, vytahu-
jeme kartu od RWE, otvirdme kapotu,
napojujeme pistoli, tlak zasyc¢i a za mi-
nutu médme plno. U menSich stanic,
které nemaji takové zasoby stlaceného
plynu a Castéji musi spoustét kompre-
sor, to muZe trvat podstatné déle. Nadrz
s vodnim objemem 701 pfi tlaku 210
atmosfér ma teoreticky pojmout 12kg
plynu. V praxi se plnéni vypnulo pii sta-
vu 11,2kg, coZ je pry normdlni.

Po nékolika hodinich povidani s ex-
pertem vyraZime na Prahu. Motor mezi-
tim vychladl. Po kazdém studeném startu
jede asi kilometr na benzin. Divod neni
stejny jako u LPG, zemni plyn se nepo-
tfebuje nejdiiv odpafit teplem. Divodem
je pouze, aby se nezalepovaly vstiikova-
¢e a vymyvaly pryskyficné tsady, které
se z benzinu tvoii v palivovém vedeni
u motoru, kdyZ v ném déle stoji.

Po kilometru se ozve cvaknuti tlako-
vého ventilu a poté pfi prvnim pridani
Pokracovdni na strané 10 =»

V\'/konm;é Hpérametry

Udavany Naméfeny benzin  Naméieny CNG
Vykon (kW/ot.min) 63/5000 74,0/5210 58,5/5100
Rozdil (%) 0 +17.4 7.1
Totivy moment (N.m/ot.min) 132/3800 140/3860 113/3890
Rozdil (%) 0 +6,1 -14,4

Stara dobra

#% Plvodné méla vyroba druhé generace fabie
skoncit se zacatkem celozavodni dovolené
pocatkem srpna. A po ni uz méla z linky

= sjizdét vyhradné nova generace. U kombi
8 to skuteéné plati, recenzovany viiz je tak

& kromeé par skladovek posledni cestou
k nému. U kratké varianty vSak prekvapivé
2 z(stava ve hie moznost vyroby jesté jedné
omezené série. Zda skute¢né vyjede, zalezi
na tom, kolik nakonec bude zakazniku,
na které vybéhové provedeni nezbylo a ne-
nechaji se presvédcit pro novy model.
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Na valcove zkusehne

se ukazalo, pro¢ jsme

s motorem byli pfi jizde

na benzin tak spokajeni.
Krivka tociveho momentu
vibec nepfipomina nekdejsi
tvrdou charakteristiku
Sestnactiventild s propadem
v nizkych otackach.

Uz v 1700 otackach je

k dispozici celych 100 N.m.
V 3800 ot./min toCivy
moment dosahne maxima
adrzi ho az k 5000 otackam.
Vysledkem je naprosto
linearni nartst vykonu

bez propad a vykyva.

S takovym motorem se
krasne jezdi defenzivne

a je radost jej i tocit.

Naméreny vykon i tocivy
moment odpovidaji
predpokladdm a nejsou
nedostatecné. Horsi je

to s pribéhem krivek.
Propady a opétovné
narlsty totiveho momentu
tvofi schody v kiivce
vykanu, ktera pak stoupa
po skocich. Uvidime, jak

se nam podaii pribéh
toctiveho momentu vyzehlit
variatorem predstihu,
jehoz montaz planujeme.

M Tocivy moment
M Vykon

M Ztratovy vykon
M Vykon na kolech

Foto David Rajdl

- Jedind tlakovd nddoba
v zavazadelniku byla
ekonomickym fesenim
pro stdtni Grad. Cesti
chalupdfi si mohou

¥4 objednat prestavbu

{ = na dvé nddoby stejného
objemu, které se vejdou
do prostoru rezervniho
kola. ZvySeni podlahy
zavazadelniku pok je jen
dva centimetry.

Rychloplnici stanice

dnes byvaiji vétSinou
samoobsluzné.

« U nejmodernéjsich Ize
platit nejen ,,plynarskymi”
1 kartami, ale i bankovnimi
d o hotovosti.

Pro¢ je hrdlo pod kapotou?

Kromé zjednoduSeni [ne-
musi se nic vrtat ani fezat)
to md vyhodu, Ze neodje-
dete se zapojenou pistuh’

~ Zcenovych
divodu
uvnitf neni
origindlni
autorddio,
ale klasicky
| Uzky (jed-
nodinavy]
kenwood.
Jeho malin-
kd tlacitka
samoziej-
mé vyZaduji
dost zvyku.
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)
Prim hrala cena

Nejen o fabii z Havexu jsme si povidali s z firmy JK Product,
ktery auta na plyn prestavuje uz tficet let. Ze zaéatku samoziejmeé zejména
na znaméjsi kapalny LPG, dnes vSak stale castéji na perspektivni stlaceny CNG.

Pro¢ ma tato fabia objemnou bombu v kufru, kdyZ v dobé prestavby uz nebylo

ve standardu modelu rezervni kolo? U aut na LPG Iéta nevidame nic jiného nez
toroidni nadrze vyplnujici prostor rezervy.

kalné vhodny pravé jen tento valcovy tvar. Reseni ale samoziejmé existuje: dvé mensi
tlakove nadoby pod podlazkou zavazadelniku se stejnym objemem, tedy take pro
12kg plynu. Tu plvodni od vas vykoupime a za prestavbu zaplatite 27 000K¢. Podlaha > g™ : s
zavazadelniku se zvysi jen o dva centimetry, takze uzitna hodnota kombi zlistane tak- — e o i i ST . S -
tka zachovana. Pro statni Gfad byla rozhodujici cena, takave feseni by ji moc zvysilo.

Resili jste ochranu ventilovych sedel pfi provozu na plyn?

Tento motor ma hydraulicka zdvihatka ventild, kterda minimalné 100 000 km staci

vyrovnavat opotfebeni sedel. Pak je mozné hlavu sundat a dat do ni specialni,
odolngjsi. Zminéna uprava vyjde zhruba na 10 000KE i s novym tésnénim pod
hlavou a dalSimi vecmi, ktere se u starnouciho vozu stejné hodi vymenit. Nemeélo

cenu rozebirat zcela nove maotory. Padminkou preziti agregatu je vSak dostatecna

bohatost smesi, tudiz i pravidelné servisni kontraly.

Tim se dostavame k servisu. Je pro plynové auto predepsano néco navic proti
benzinovému? Tedy kolik si pfiplatime za udrzbu?
Standardni plan udrzhy vydany vyrobcem se ménit nemusi. Zemni plyn je velmi

Setrny k motorovému oleji, presto bych asi doporucil pevné intervaly jeho vymeény.

Zemni plyn téz potrebuje vy$si energii jiskry, takZe bych zapalovaci svicky ménil
kazdych 40 000 km a daval specialni, urcené pro plyn. Nemusi to byt nic drahého,
staci ceské Brisk za 90 KE.

Bezpodminecné nutné jsou vSak kazdoroéni revize.
Neni to jen legislativni pozadavek, ale skute¢né
technicka nutnost. Netésnost uz se dnes prakticky
nevyskytuje, ale sefizeni bohatosti smési je stale
potreba. Kdyz se odchyli, stanovi si fidici jednotka
korekce a upravi délku vstriku. A jakmile auto

Jan Kieslich u kempresoru své nové
rychloplnici stanice v Hradci Krdlové

pfepne na henzin, je pak chudg, ¢i bohaté. Proto
pokud viz na plyn jede normalnég, ale na benzin
zlobi, byva pric¢inou prave Spatné sefizeni plynu.
Takova revize s nactenim integratort z 0BD

a vymeénou plynoveho filtru vyjde zhruba na 800K¢.

Kdo vlastné drzi na tento viiz zaruku?

V tomto pripadé Havex, ktery pfipadné problémy
plynového pohonu fesi s nami. Podminkou je servis
vozidla dle predpist vyrobce a servis plynového
vstfikovani v nami proskolenych servisech. Dilny
Havexu tuto podminku splnuji, takze se dokazou
postarat o cely viz.

VYHODY A NEVYHODY CNG

+ Gistélspalovani. Stlaceny zemni plyn obsahuje z 99 % metan, ktery jako
nejjednodussi uhlovodik (CH4] hoti velmi Eisté.

| Jizdni viastnosti Fabie Il jsou vynikajici, byt se sklony k dupdni

"\ na nerovnostech v zatdékdch. Plyn v kufru neni mac citit.

plynu pocitime charakteristické za-
Skubani. ,,Za to muZe zbytek benzinu
v sacim potrubi a na ventilech, ktery se
jesté chvili po pfepnuti na plyn odpafu-
je a zpuisobi, Ze smés je chvili moc bo-
hatd,” vysvétluje jesté po telefonu pan
Kieslich.

Skute¢né, druhé pridani plynu uz je
v pofadku. Tedy aZ na to, Ze auto jede
znateln€ min. Pro spaleni zemniho plynu
je potieba vice vzduchu. A atmosféricky

Vysoka vyhrevnest. Vodik ji ma vyssi nez uhlik. V metanu je ho ze vSech uhlovodiki

nejvice. Proto kilogram CNG ohsahuje 50 MJ energie, zatimco kilogram benzinu €i

nafty jen kolem 43 MJ [na litr to pak znamena pouze 32 vs. 35,6 MJ].

Oktanove cislo kelem130. Pokud to konstrukce motoru umoziuje. Lze jej spalovat

motor jej nemd jak do valcl dostat, pro-
to pii provozu na CNG poklesne tocivy
moment i vykon asi o deset procent. Dy-
namika kombiku zatiZeného osmdesati
kilogramy plynové vestavby klesd tak
na troveti litrové Skody Citigo. Na tr-
valou dalni¢ni stotficitku ndm to staci,
ale o Zadné velké radosti z jizdy mluvit
nelze.

Dojizdime do Prahy, druhy den péar
méstskych popojizdék, méfeni vykonu
na Jarové a po prvnich 135km znovu
k plnici stanici — ted uz v prazskych
technickych sluzbach. Natla¢ime 5,821,
jeli jsme tedy za 4,31kg na 100km. Pfe-
pocteno na penize (cena plynu 26,00 K¢&
za kg) to znamend 1,12K¢ za kilometr.
Slib polovi¢nich nakladi tak fabia v prv-
nim orienta¢nim méfeni nesplnila pouze
o jeden a pul haléfe. Uvidime, co pfine-
sou dalsi kilometry. Planujeme i drobny
tuning: varidtor predstihu donuti motor
jej zvysit a vyuzit vyssi oktanové Cislo
plynu. Autoadaptace Ctrnactistovky to
totiz sama od sebe déld jen velmi malo.
Stoji tisic korun, takZe uZ mame domlu-
veny termin montdze. {

pii vy$si kampresi €i s vétSim predstihem a dosahnout tak lepsi G€innosti.
Nevybuchuje. Je lehci nez vzduch, takze vzdy okamzité unika vzhiru a netvofi
zapalné koncentrace.

Protezovane palive. EU jej povazuje za ekologickou i strategickou alternativu
(dokazali bychom jej totiz tézit i v mofich kolem Evropy), proto jej podporuje:

Pokles vykonu u atmosférickych motort (coz u LPG neplati).

Zatim jen lehce pres padesat plnicich stanic. Lze je budovat pouze tam, kam je
potrubim dovedeny plyn (zatimco kapalna paliva i LPG se dovezou cisternami].

Mensi dojezd vozidel. Dostatecna zasoba stlaceného plynu vyzaduje velmi
objemné nadoby, které leckdy neni kam dat.

Vice namaha motor, zejména ventilova sedla.
Kazdy rok pfedepsané revize.
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